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(54) Kraftstoff-Entnahmevorrichtung 

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftstoff- 
Entnahmevorrichtung mit einem in einem Kraftstofftank 
anzuordnenden Schlingertopf (2), in welchen eine 
Kraftstoff-ROcWaufleitung (3) und eine Kraftstoff- 
Ansaugleitung (4) munden. deren unterer Tetl innerhalb 
eines Filters (5) angeordnet ist. 

Urn eine Kraftstoff-Entnahmevorrichtung so auszubil- 
den, daB bei einer Verringerung von Bauteilen eine 
. kostengunstige und eihfache Herstellung der Entnah- 
mevorrichtung, sowie ein verringerter Montageaufwand 
fur die Montage von Filter und Leitungen an die Entnah- 
mevorrichtung bei gedrSngtem Bauraum gewahrleistet 
ist, wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB der 
Schlingertopf zwei einstQckig angeformte, in ftichtung 
einer Hochachse verlaufende Aufnahmen (8,9) fOr den 
Fitter (5) und die Kraftstoff-Rucklauf leitung (3) aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftstoff-Ent- 
nahmevorrichtung mit einem in einem Kraftstofftank 
anzuordnenden Schlingertopf gemaB dem Oberbegriff s 
des Hauptanspruchs 1. 

Aus der DE 91 01 313 U1 ist eine gattungsgemaBe 
Kraftstoff-Entnahmevorrichtung zur Entnahme von 
Kraftstoff aus einem Kraftstofftank bekannt. Die Entnah- 
mevorrichtung umfaBt einen in dem Kraftstofftank anzu- 10 
ordnenden Schlingertopf, in welchen eine Kraftstoff- 
Ansaugleitung und eine Kraftstoff-RucHaufleitung mun- 
den. Eine Aufnahme fur die Kraftstoff-Rucklaufleitung 
ist als separates Bauteil in die Wandung des Schlinger- 
topfes eingesetzt. Bezuglich der Befestigung des Filters is 
im Schlingertopf ist in dieser Druckschrift nichts offen- 
bart. 

Ein Nachteil gattungsgemaBer Kraftstoff-Entnah- 
mevorrichtungen liegt in der aufwendigen Montage der 
Kraftstoff-Leitungen und des Filters. 20 

Zum allgemeinen technischen Hintergrund wird 
noch auf die EP 0 300 910 B1 , DE 42 36 490 C1 , DE 43 
20 375 A1 und DE 34 08 520 A1 verwiesen. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Kraftstoff- 
Entnahmevorrichtung derart auszubilden, daB bei einer 25 
Verringerung von Bauteilen eine kostengunstige und 
einfache Herstellung der Entnahmevorrichtung, sowie 
ein verringerter Montageaufwand fur die Montage von 
Filter und Leitungen an die Entnahmevorrichtung bei 
gedrdngtem Bauraum gewahrleistet ist. 30 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
Kennzeichen des Patentanspruchs 1 gegebenen Merk- 
male geldst 

Ein wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen 
Kraftstoff-Entnahmevorrichtung liegt in der einfacheren 35 
Herstellung der Kraftstoff-Entnahmevorrichtung und der 
damit verbundenen einfacheren Montage der Bauteile 
insbesondere des Filters. Durch die Integration der Auf- 
nahmen fur den Filter und fur die Kraftstoff-Rucklauflei- 
tung in den Schlingertopf entfallen zwei zusatzliche 40 
Bauteile, was zu einer Kostensenkung fuhrt. 

In einer besonders vorteilhaften baulichen Ausge- 
staltung der Erfindung gemaB Anspruch 2 bildet die 
Aufnahme fur den Filter einen Clip, in den der Filter 
schnell und problemlos einclipsbar ist, wodurch eine 45 
Montageerleichterung ermSglicht ist. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist nach Anspruch 3 
ein AuslaBschlitz an der Aufnahme fur die Kraftstoff- 
Rucklaufleitung vorgesehen, der den vom Motor kom- 
menden, in den Kraftstofftank rucWaufenden Kraftstoff so 
zur Schlingertopfwand hin lenkt. Der Schlingertopf dient 
als Beruhigungsvolumen innerhalb des Kraftstofftanks 
und gleichzeitig als Sammelvolumen fur den im Motor 
erwarmten RucWaufkraftstoff. Der Schlingertopf verhin- 
dert ein unkontrolliertes Wegschwemmen des erwarm- 55 
ten RucWauf- Kraftstoffs im Fahrbetrieb und begrenzt 
die zu erwarmende Kraftstoffmenge des im Tankbefind- 
Mchen kalten Kraftstoffs. Der durch den AuslaBschlitz in 



den Schlingertopf austretende, warme RucWaufkraft- 
stoff wird an der Schlingertopfwand bogenformig zur 
Kraftstoff-Ansaugleitung hih umgelenkt, wodurch sich 
eine geordnete Stromung des rucWaufenden Kraftstoffs 
im Schlingertopf ergibt. Der rucWaufende Kraftstoff legt 
dadurch bis zur Ansaugleitung einen grOBtmGglichen 
Weg im Schlingertopf zuruck, auf dem sich die im Ruck- 
laufkraftstoff eventueil befindlichen Gasblasen im Kraft- 
stofftank abscheiden kOnnen. Eine externe Entluftung 
kann somit entfallen. Ferner sorgt die geordnete Str6- 
mung fOr eine gute Durchmischung des warmen Ruck- 
laufkraftstoffs mit dem kalten Tankkraftstoff, in etwa im 
VerhSltnis 1 :1 , und damit fur eine gute Vorwarmung des 
dem Motor Qber die Ansaugleitung zugefuhrten Tank- 
kraftstoffs insbesondere im Wirterbetrieb der Brenn- 
kraftmaschine. Eine separate Kraftstoffvorwarmung 
kann somit ebenfalls entfallen. Besteht im Winterbetrieb 
die Gefahr einer Filterverstopfung durch Paraffinaus- 
scheidungen des Kraftstoffs, so wirkt die DurchstrO- 
mung des Filters mit dem warmen RucWaufkraftstoff 
einem Zusetzen des Filters entgegen. 

Bevorzugt weist der Schlingertopf gemaB Anspruch 
4 mindestens eine Rippe auf, so daB die Offnung der 
Kraftstoff-Ansaugleitung bei der Montage nicht ver- 
schlossen werden kann, da die Rippe im Falle einer feh- 
lerhaften Montage als Anschlag fur die Kraftstoff- 
Ansaugleitung dient und ein AnstoBen der Leitung auf 
dem Boden des Schlingertopfes und somit ein Ver- 
schlieBen der Leitung verhindert. Selbst im Falle eines 
AnstoBens der Ansaugleitung an der Rippe kann durch 
die Ansaugleitung noch genugend Kraftstoff auch fur 
den Vollastbetrieb angesaugt werden. 

Durch die Ausgestaltung der Erfindung nach 
Anspruch 5 wird erreicht, daB im Falle eines Absinkens 
des Kraftstoffniveaus unter den Rand des Schlingertop- 
fes die Kraftstoffzufuhr auch bei Kurvenfahrt, insbeson- 
dere auch im Vollastbereich der Brennkraftmaschine, 
Qber die Zufaufbohrungen sichergestellt ist. 

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfin- 
dung gehen aus der Beschreibung hervor. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist im fol- 
genden in drei Zeichnungen mit weiteren Einzelheiten 
naher eriautert, und zwar zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erfindungsgemaBe 
Kraftstoff-Entnahmevorrichtung mit einem 
Schlingertopf gemaB der Linie l-l aus Fig. 3, 
wobei der Schlingertopf zwei Aufnahmen 
aufweist, in die ein Filter mit einer Kraftstoff- 
Ansaugleitung und eine Kraftstoff-RucWauf- 
leitung angeordnet sind, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Kraftstoff-Entnahme- 
vorrichtung aus Fig. 1 gemaB der Linie ll-ll 
aus Fig. 3, wobei die einstuckig an den 
Schlingertopf angeformte Aufnahme fur den 
Filter als Clip ausgebildet ist und 
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Fig. 3 einen Schnitt durch den Schlingertopf mit in 
die Aufnahme eingeclipstem Rlter gemaB 
der Unie Ill-Ill aus Fig. 1 sowie dem durch 
Pfeile angedeuteten Verlauf der StrOmung 
des rOcHaufenden Kraftstoffs und strichliert 
angedeuteteri Zulaufbohrungen. 

In den Rg. 1 bis 3 ist eine Kraftstoff-Entnahmevor- 
richtung 1 dargesteilt, die eineh in einem nicht darge- 
stellten Kraftstofftank angeordneten Schlingertopf i 
umfaBt, in welchen eine Kraftstoff-ROcWaufieitung 3 und 
eine Kraftstoff-Ansaugleitung 4 mit einem Filter 5 mGn- 
den. Die Kraftstoff-Entnahmevorrichtung 1 ist Bestand- 
teil einer in den Kraftstofftank einschraubbaren 
Einsatzvorrichtung, die auch den Geber enthait. 

Wie in Rg. 1 und 2 gezeigt, ist der untere Teil der 
Kraftstoff-Ansaugleitung 4 innerhalb des zylinderfOrmi- 
gen Filters 5 angeordnet. Der Filter 5 weist in einem 
oberen Bereich eine Passung 6 auf, in die die Kraftstoff- 
Ansaugleitung 4 fest eingiepreBt ist. 

Der Schlingertopf 2 weist erfindungsgemSB zwei \ 
einstOckig angeforrrite, in Richtung einer Hochachse 7 
verlaufende Auf nahmen 8, 9 fur die Kraftstoff-RQcklauf- 
leitung 3 und den Filter 5 auf. Die Aufnahme 8 fur die 
Kraftstoff-ROcWaufieitung 3 umfaBt einen Rohrstutzen 
10, an dessen oberem Bereich ein FOhrungsabsatz 11 
angeordnet ist, auf den die Kraftstoff-RQcklaufleitung 3 
aufgesteckt wird. Der Rohrstutzen 10 weist einen in 
Richtung der Hochachse 7 verlauf enden AuslaBschlitz 
12 auf, der dem rOcWaufenden Kraftstoff eine bogenfdr- 
mige StrOmung (in Rg. 1 und 3 mit StrOmungspfeilen 
dargesteilt) auf zwingt, die zundchst in Richtung zu einer 
Schlingertopfwarid 2a und anschlieBend zur Kraftstoff- 
Ansaugleitung 4 hin yeriauft. 

Der Schlingertopf 2 weist an einem Boden 13 im 
Bereich 13a der Aufnahme 9 fur den Fi|ter 5 Rippen 14 
auf, an die die in den Filter 5 eingesteckte Kraftstoff- 
Ansaugleitung 4 bei fehlerhafter Montage anschlagbar 
ist. 

Wie in Fig. 2 dargesteilt, besteht die Aufnahme 9 fur 
den Filter 5 aus an dem Boden 13 des Schlingertopfes 
2 angeformten Nasen 15, die in eine urn den Umfang 
des Filters 5 verlaufende, ringfdrmige Nasenaufnahme 
16 des Filters 5 einrasten. Es sind auch andere Ausge- 
staltungen der Clipverbindung denkbar. 

GemSB Fig. 3 sind in einem unteren Bereich 17 
(siehe Fig. 1 und 2) des Schlingertopfes 2 strichliert dar- 
gestellte Zulaufbohrungen 18 angeordnet, die gewahr- 
leisten, daB auch dann noch ausreichend Tankkraftstoff 
angesaugt werden kann, wenn das Kraftstoffniveau 
unter einen Rand 19 (siehe Fig. 1 und 2) des Schlinger- 
topfes 2 sinkt. 

Patentanspruche 

1. Kraftstoff -Entnahmevorrichtung mit einem in einem 
Kraftstofftank anzuordnenden Schlingertopf, in wel- 
chen eine Kraftstoff- RucWaufleitung und eine Kraft- 
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stoff-Ansaugleitung mQnden, deren urrterer Teil 
innerhalb eines Filters angeordnet ist, < 
dadurch gekennzelchnet, 
daB der Schlingertopf (2) zwei einstOckig ange- 
forrrite, in Richtung einer. Hochachse (7) verlau- 
fende Auf nahmen (8 f 9) for den Rlter. (5) und die 
Kraftstoff-ROcWaufieitung (3) aufweist. 

Kraftstoff-Entnahmevorrichtung nach Anspruch .1 , 
dadurch gekennzelchnet, 
daB die Aufnahme (9) fur dep Filter (5) aus minde- 
stens einem Clip gebildet ist, in den der Filter (5) 
einclipsbar ist. 

Kraftstoff-Entnahmevorrichtung nach Anspruch 1 
Oder 2, 

dadurch gekennzelchnet, * 

daB die Aufnahme (8) fur die Kraftstoff-ROcWaufiei- 
tung (3) einen Rohrstutzen (10) mit einem in Rich- 
tung der Hochachse (7) verlaufenden AuslaBschlitz 
(12) unifaBt, der den rOcklaufenden Kraftstoff in 
Richtung zur Schlingertopfwand (2a) lenkt. 

Kraftstoff-Entnahmevorrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB der Schlingertopf (2) mindestens eine Rippe 
(14) aufweist, an die die Kraftstoff-Ansaugleitung 
(4) anschlagbar ist 

Kraftstoff-Entnahmevorrichtung nach einem der 

AnsprOche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schlingertopf (2) in einem unteren Bereich 

(17) Zulaufbohrungen (18) aufweist. 
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